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L "hélicoptere. Un appareil
magique ?

Le pilote. Un magicien ?




pas un magicien ni une
machine.




IFR

Instrument Fligth Rating
Conditions :

- le pilote doit etre qualifié
IFR.

- L ’helicoptere doit étre certifie
IFR.

- L ’atterrissage ne peut se faire
que sur un aérodrome capable
d "accueillir des vols IFR.
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- Peu de pilotes hélicopteres sont qualifiés IFR.

- La qualification IFR est une formation
longue et colteuse.

- Le vol aux instruments nécessite un minimum
d ’heures de vols en opeérations et en
entrainements tout au long de | ’anneée.
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- 70 % des pilotes de la Sécurité Civile sont
qualifies IFR.

Q

- Les Mécaniciens Opérateurs de Bord de la
Securite Civile recoivent une formation specifique

au vol IFR.



L ’aérodrome est équipé pour recevoir des
vols IFR. (VOR, ILS, NDB)

L ’hélicoptére peut décoller et atterrir en IFRde
cet aérodrome. (conditions météo)




L "aérodrome est équipé pour recevoir des
vols IFR. (VOR, ILS, NDB)

L ’hélicoptere peut décoller et atterrir en IFRde
cet aérodrome.

Mais il ne peut pas voler dans les huages

au milieu des montagnes.

ANNECY AIRPORT



L ’aérodrome n ’est pas équipé pour recevoir
des vols IFR.

L ’hélicoptere ne peut ni décoller ni atterrir en
IFR de cet aérodrome.

GRENOBLE LE VERSOUD
AIRPORT



EN COURT DE DEVELOPPEMENT

Les percées GNSS (Global Navigation Satellite System)

L ’idée consiste a viser un point dans | ’espace (WPT) plutét que
directement | ’hélistation. Dans de nombreux cas, le site a desservir est pr
entouré d ’obstacles, d ’ou | ’idée de percer sur un site dégagé, puis 3

rejoindre a vue | ’hélistation.
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GRENOBLE HOPITAL
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PERSPECTIVES

- ROUTES IFR BASSE ALTITUDE

- Approches IFR a | ’aide du systeme EGNOS
( European Geostationary Navigation Overlay Service )

EGNOS est un systeme dont le signal est obtenu grace a un
réseau de stations terrestres et de satellites. Les différentes
données sont combinées pour étre envoyées vers un satellite
géostationnaire qui s ’occupe de les redistribuer aux utilisateurs.
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% ROLE FONDAMENTAL
DU TUBE IL

Systeme optronique passif dont le role est de capter des images
a tres bas niveau de lumiere ou invisibles a I'ceil nu ; soit parce
gu’il fait nuit, soit parce que ces images ne sont pas émises dans
le spectre visible par I’ceil humain, de les amplifier et de
reconstituer une image visible a I’ceil nu.

Cette image est totalement artificielle.



Equipement
personnel
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- Les jumelles de vision nocturne

sont des jumelles a intensification
de lumiere.
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- 1 photon entrant est multiplié par
10 a la sortie.




oy

 entrainement rigoureui S
formation JVN au profit "des pilotess

ppéerant dans le prive.
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goaproys
Jivile” recoivent./adnes
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| semaines de ‘stage€ et‘12*heures de

* = Adaptation en zone opérationnelle /2 Y

= Formation des partenaires / 2 mois L : ' ad

fvol en entrainement avec instructeur tous les'trime

(%Y
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DENUIT SANS
visioN'DE JOUR
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Visibilite horizontale
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Le Plafond MTO

Hauteur 500 Ft/sol - Vitesse
maximum
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IFR /JVN .
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